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Abstract of DE1 96331 09 

The restraint system has an airbag which can 
emerge on activation through an opening in 
part of the interior panelling of a motor vehicle. 
The opening is closed by a cover (12) which is 
secured by a restraining tape (16), and one 
end of the latter is connected to the cover, 
while the other end has a loop which is placed 
around an anchoring element (24). The 
element can be fastened to a fixed retaining 
element on the vehicle so that it can also be 
released, and is independent of the 
components (4,6) of a module which contains 
the airbag. The tape and the cover may form a 
single sub- assembly, which can be mounted 
independently from the module, with the 
assistance of the anchoring element. 
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4) Airbag-Ruckhaltesystem 

7) Die Erfindung betrlfft ein Airbag.Ruckhaltesy6tem fur ein 
KroftfBhrzeug, mit einem bairn Aktivieren durch eine Aus- 
trittsoffnung (10) in einem Teil einer Innenraumverkleidung 
(8) des Kraftfahrzaug6 austretenden Airbag, wobei die 
Austrittsoffnung (10) durch eine Abdeckung (12) verschlos- 
sen ist, welche mit einem Fangband (16) gesichert ist, 
deseen eines Ends (18) mit der Abdeokung (12) verbunden 
ist und dessen anderes Ende (20) in Form einer Schlauf a (22) 
urn ein VerBnkerungselement (24) herumgelegt ist. Urn eine 
Inspaktion oder Wartung einas den Airbag umfassenden 
Airbagmoduls (2) ohne ein Abnahmen der Abdeckung (12) 
und ohne ein Losen des Fangbandes (16) zu ermoglichen, ist 
das Verankerungselement (24) erfindungsgemaB unabhan- 
gig von Komponenten (4, 6) des Airbagmoduis (2) iosbar an 
einem ortsfesten Halteelement (26) des Kraftfahrzeugs 
befestlgbar. 
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fur ein Kraftfahrzeug, out einem be.m Aktivieren durch »e resugu g Zeichnung hervor . 

eineAn.triwaffamRinetamTedc.^nne^^ 5 , 'J ndung mit dem Halteelement da- 

kleidung des Kraftf ahrzeugs ^""f^Sf ve?- durch erfolgt, daB die Schlauf e um einen schmalen rand- 

bei die Austnttsdffnung durch erne Abde±agvj au s Airbag-Gehauses herumgelegt »st. 

schlossen ist, welche m.t einem F™gband g ;es.cherr «U se,t,g ^ ederl f m in elne Ausne hmung tan Halteelement 

dessen eines Ende mit der Abdeckung ver bunden st und der ««enm ^ ^ ^ Airbag . Ge . 

dessen anderes Ende in Form -" er Jchlaufe um m ,. e h ^°^ 

Verankerungselement herumgelegt »st Die ™ das Fangba ^ d mit der in die Instrumententafel m- 

Fallen durch einen losbar befes tigten Deckel verschlos ^ Xhingehend zu verbessern, daB sich das Airbagmo- 
sen ist, welcher durch den sich aufblahenden A bag m Art J^ fte odgr w ausbauen !aBt , oh ne 

den Innenraum f «s ICraftfahrzeugs ge ^" 20 ^ Seckung oder das Fangband ausgebaut oder 

Si^^S^J ^AS^e^dung^Bdadurchgelast, 
Das Fangband verhindert zum "™ d ****dem£ d^vfflSinipetemem unabhangig von Kompo- 
umherfliegtunddieFahxzeuginsa se " v ^ ' '"7^ 25 ^nS Nines den Airbag umfassenden Airbagmoduls 
den Bewegungsradms des Deckels au einen ^J*alb 25 nentra ei orts{este £ n Halteelement des Kraftfahr- 
der Reichweite der Fahrzeug.nsassen hegenden Benach losbar ane em Erfindung liegt der Gedanke 

beschrankt, und gibt zum anderen durch eu, m>J SSbSSS ShdSuag. das Fangband und das Veran- 
Wahl des Befestigungspunkts d.e Bewegungsnchtung g^"^^ als ein | vom Airbagmodul getrennte 
des Deckels vor. BausrruDDe auszubiJden, deren Komponenten samthch 

In alteren Veroffe 21 62 6S7) " voSagmodul unabhangig sind. Die aus der Abdek- 
schlagen, das Fangband mit Nieten (DE Ob M»j dem Fangband, dem Verankerungselement und 

oder Schrauben (DE-OS 20 52 357) zu brtestigMi. je 6. Bauteikn bestehende Baugruppe ist vor- 

doch hat man bald erkannt, daB die b«m Anbnngen der ggf. w rteren Bame mindestens zum Teil vor- 

Nieten oder .Schrauben ta^^fiS^igj 35 nSe weX kann, so daB beim Anbringen nur die 
Schwachstellen sind, die zu einem AbnB des hangDan 35 ™" Rand der Austrittsoffnung eingerastet 

des fiihren konnen, ^"^^oSS^^^ iS^eSwigrfennt durch die Schlaufe ge- 
bzw.Schraubfmwiemden genanntenD^^nttenso una s , teelement befestigt werden 

angebracht sind daB ^ ^.e gesamte be. ^ Auf sto Ben steckt ^und d ^ ^ Airbagmodu , und 

des Deckels in das Fangband emgele.tete Zugkraft at> entsprec hende, von der Riickseite der Innen- 

fangen. AuBerdem sind d.e Nieten bzw^ Schrauben so 40 ™™ C ™*™* her zugan gliche Anbringung des Air- 

L«sfT ? « <s ^ ~-.su, Erfmdung r 

kels besteht,der an e.ner fur die Fahrzeug.nsassen gut 45 v | rankerungsdem ent und das Halteele- 

sichtbarenexponiertenStelleangebracntist . hljissi ineinandergreifen, wobei sich em 

Demgegenuber offenbart die als ™*J*J™£ S daTTdi Verankerungselement herumgelegten 

Stand der Technik angesehene EP-A 0 638454 em tang c^laufe des Fangbandes zwischen dem Verankerungs- 

band, dessen beide Enden zu ei '«r Schlaufe ge ormt Schlaufe to £^ ^ und 

s,nd,wodurch die Gefahr ernes ^^«^StSi 5 ° vorzug wele durch Anpressen des Verankerungse.e- 

des gebannt ist Durch die decke sei tige Sch aufe : 1st aon s d Haltce iement zwischen diesen einge- 

ein schmales Blech hindurchgefuhr^ .und mit Nieten am menu igeg Aktivieren des Airbags in 

Deckel befestigt, wahrend das durch d e andere Sc Mau Wemmt^ , eingeleitete Zugk raft groBflachig vom 

fe hindurchgesteckte Verankerungselemen von erne ^X^^element und zum Teil auch unmittelbar 

massiven Metalktange gebilde t wird .e me me mi 55 V«ge™,g aufgenommen wird . 

einem Langsschl.tz versehene zyhndr^ ^che AuiMftme verankerungselement ist zweckmaBig auf beiden 

einesGeneratorgehauses ;des Airbagmoduls £ d Fangba ndes am Halteelement festge- 

und durch stirnseitig am Generatorgehause angebrach- Se«« des ; t g t Q einer weite . 

te Flatten in der Aufnahme ges^hert wu-d .D« Betefr ^SoSgten Ausfuhrungsform der Erfindung um- 

gungdes Fangbandes am G <^*^£g£& 5 ° gr eift, um dif Befestigungsschrauben im Fall einer Be- 

r sF F Sa^ LfschlagungdesFangbandesmiteinerZugkraftzuent- 

mussen, wodurch neben dem groBeren Arbe.tsaufwand la-wn. bevor2Ugte Ausgestaltung der Erfin- 

ebenfalls wieder die Gefahr einer Beschadigung des ^^^^ das Ha lteelement von einem Trager 

Deckels besteht offenbarten oder einer Verstrebung gebildet wird, die Ten der ge- 

Bei einem anderen, in der EP-A M65 869 " schwei Bten Karosserie des Kraftfahrzeugs ist, wobei bei 

Airbag-Ruckhaltesystem m.t «ner entiang e ner Soil ™ e Verwendung des RQckhaltesystems als Beifahrer- 
bruchstelle einstuckig mit der Instrumententafel ver 
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Airbag der mit der Austrittsoffnung versehene Tei] der 
Innenraumverkleidung vorzugsweise von einer Insiru- 
mententafel gebildet wird und das Haltcelement Teil 
eines Instrumententafeltragrahmens ist. 

In diesem Fall stuizt sich zweckmiiBig auch der Gas- 
generator des Airbagmoduls gegen den Instrumenten- 
lafeltragrahmer, ab, jedoch an einer anderen Sielle und 
vorzugsweise so, da3 er von der Unterseite oder Riick- 
seite der Instrumementafel her zuganglich ist und auch 
von dort aus zur lnspektion oder Wartung entnommen 
werden kann. ohne die Abdeckung oder das Fangband 
zu 16sen. Demgegenuber konnte die Austrittsoffnung 
bei einem in einer Tiire eines Kraftfahrzeugs integrier- 
ten Seiten-Airbag in der Tiirverkleidung ausgebildei 
und das Halteelement Teil einer inneren Tiirverstre- 
bung sein. 

Um eine sichere und gleichzeitig unsichtbare Anbrin- 
gung des Fangbandes an der Abdeckung zu ermogli- 
chen, ist die Abdeckung gemaB einer vorteilhaften Aus- 
gestaltung der Erfindung doppelwandig ausgebiidet, 
wobei das mit der Abdeckung verbundene Ende des 
Fangbandes an einer dem Airbag zugewandten inneren 
Wand befestigi ist, und vorzugsweise zwischen der inne- 
ren Wand und einer mit der inneren Wand verschraub- 
ten Klemmpiatte festgehalten wird. Das Fangband ist 
im wesentlichen in der Mitte der Abdeckung befestigt 
und in einem Zwischenraum zwischen den beiden Wan- 
den zu einer an einem Rand der Abdeckung angeordne- 
ten Durchtrittsoffnung gefiihrt, so daD es aJs flexibies 
Schwenkgelenk wirkt, um das die Abdeckung nach ei- 
nem Losen vom Rand der Austrinsoffnung zu der am 
besten geeigneten Seite hin aufgeschwenkt wird. 

Eine weitere bevorzugte und ggf. fur sich selbst pa- 
tentbegrundende Ausgestaltung der Erfindung betrifft 
eine Abdeckung fur eine Airbag-Austrittsoffnung, die 
mit Clipsen befestigt ist, welche im Unterschied zu den 
aus dem US-Patent 5,403,034 bekannten Clipsen eben- 
falls nicht am Airbagmoduls angebracht sind, sondern 
unabhangig davon an einem Rand der Airbag-Austritts- 
offnung, wobei sie mit einem Rastanker in die Abdek- 
kung eingreifen. Die Clipse weisen bevorzugt eine 
U-formige seitliche Befestigungsausnehmung fur den 
stufenformig abgesetzten Rand der Airbag-Austrittsoffr 
nung auf, so daB sie sich einfach von der Seite her auf 
diesen aufstecken lassen. Die Rastanker sind vorzugs- . 
weise elastisch verformbar und greifen in eine Durch- 
trittsoffnung in der Abdeckung ein, wobei sie parallel 
zueinander in derjenigen Richtung ausgerichtet sind, in 
der vom Airbag ein Druck auf die Abdeckung ausgeubt 
wird. Die Rastanker werden dabei vorteilhafterweise ; 
durch den Rand der Durchtrittsoffnungen zusammenge- 
driickt und losen sich unter Freigabe der Abdeckung 
aus diesen. 

Um sicherzustellen, daB die Clipse dabei in ihrer Lage 
auf dem Rand der Austrittsoffnung zuruckbleiben. 5 
schlieBen die von entgegengesetzten Seiten gegen den 
Rand der Austrittsoffnung anliegende Begrenzungs- 
wande der Ausnehmung mit einer Langsachse des Ras- 
tanker einen Winkel von 90 Grad ein. AuBerdem weisen 
die Clipse zweckmiiBig in einer der beiden Begren- 6 
zungswande der Befestigungsausnehmung vorzugswei- 
se eine Rasiausnehmung fur einen uber den Rand der 
Austrittsoffnung uberstehenden Rastnocken auf. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher er- 6. 
lautert. Es zeigen: 

Fig. ) einen Querschnitt durch einen Teil einer Instru- 
mententafel mit integriertem Airbagmodul; 
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Fig. 2 einen vergroBerten Querschnitt durch die mit 
der Abdeckung verschlossene Airbag-Austrittsoffnung 
aus Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine schematischc Draufsicht vom Innenraum 
5 auf die mit Befestigungsclipscn fur die Abdeckung ver- 
sehene Airbag-Austrittsoffnung; 

Fig. 4 eine schematische perspektivische Ansicht ei- 
nes hinter einem lnstrumententafeltragrahmen befe- 
stigten Verankerungselements fur ein die Abdeckung 
in sicherndes Fangband. 

Das in der Zeichnung dargestellte, fur einen Beifahrer 
vorgesehene Airbag-Rtickhaltesystem besteht im we- 
sentlichen aus einem Airbagmodul 2, das einen von ei- 
nem Luftsackbehalter 4 umschlossenen zusammenge- 
.5 falteten Airbag (nicht sichtbar) und einen in einem Ge- 
neratorgehause 6 enthaltenen Gasgenerator (ebenfalls 
nicht sichtbar) umfaBt und hinter einer Instrumementa- 
fel 8 angeordnet ist, die eine mit einer Abdeckung 12 
verschlossene Austrittsoffnung 10 fur den Airbag auf- 
20 weist. im Falle einer Aktivierung kann der Airbag durch 
die Austrittsoffnung 10 in einen Innenraum 14 des 
Kraftfahrzeugs austreten, nachdem er die. Abdeckung 
12 von innen her aus ihrem Sitz bzw. aus ihrer Veranke- 
runggedruckthat. 
25 Um zu verhindern, daB sich die von der Instrumenten- 
tafel 8 geloste und durch den sich aufblahenden Airbag 
beschleunigte Abdeckung 12 unkontrolliert durch den 
Innenraum 14 bewegt, ist sie mit Hilfe eines Fangbandes 
16 gesichert, dessen eines Ende 18 an der Abdeckung 10 
30 befestigt ist, und dessen anderes Ende 20 zu einer zu- 
sammengenahten Schlaufe 22 geformt ist. Durch die 
Schlaufe 22 ist ein Verankerungselement 24 in Form 
eines langgestreckten Metallprofils geschoben, welches 
seinerseits losbar an einem als Halteelement dienenden 
35 Trager 27 befestigt ist, der einen Teil des die lnstrumen- 
tentafel 8 stutzenden Instrumententafeltragrahmens 26 
bildet. Das Verankerungselement 24 weist einen im we- 
sentlichen U-formigen, an die riickseitige Form des Tra- 
gers 27 angepaBten Querschnitt auf, so daB das Veran- 
40 kerungselement 24 formschliissig gegen diesen anliegt 
und den Trager 27 von hinten her teilweise umgreift. 

Der mit der Karosserie des Kraftfahrzeugs ver- 
schraubte Instrumententafeltrager 26 eignet sich beson- 
ders gut fur eine Anbringung des Verankerungsele- 
15 ments 24, weil sich erstens der Trager 27 in unmittelba- 
rer Nahe eines Randes 28 der Austrittsoffnung 10 befin- 
det und somit das Fangband 16 verhaltnismaBig kurz 
bemessen werden kann, weil zweitens dessen freie 
Riickseite allgemein in eine Richtung weist, die der 
;o Richtung der Zugkraft im gespannten Fangband 16 ent- 
gegengesetzt ist, und weil dieser drittens eine ausrei- 
chende Stabilitat aufweist, um die im Falle einer Akti- 
vierung des Airbags vom Fangband 16 auf ihn ausgeiib- 
te Zugkraft ohne Verformung aufzunehmen. AuBerdem 
a verlauft der Trager 27 des Instrumententafeltragrah- 
mens 26 oberhaib der Austrittsoffnung 10, so daB das 
am oberen Rand der Abdeckung 10 befestigte Fang- 
band 16 im Falle einer Aktivierung des Airbags ein 
oberhaib der Abdeckung 12 liegendes flexibies 
0 Schwenkgelenk bildet, das dafur sorgt, daB die Abdek- 
kung 12 nach oben in Richtung einer nicht dargestellten 
Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs verschwenkt 
wird, wo sie die Entfaltung des Airbags am wenigsten 
behindert. 

5 Das Verankerungselement 24 ist mit Hilfe zweier 
nicht dargestellter Befestigungsschrauben von hinten 
her mit dem Trager 27 verschraubt, wobei die Schrau- 
benbohrungen 30 fur die beiden Befestigungsschrauben 
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in einem solchen Abstand links und rechts vom Fang- 
band 16 im Verankerungselement 24 und lm Trager 27 
angeordnet sind, daB die Befestigungsschrauben nicht m 
das Fangband 16 eindringen (Fig. 4). Durch die Ver- 
schraubung wird ein zwischen dem Verankerungsele- 
ment 24 und dem Trager 27 liegender Teil der Schlaufe 
22 zwischen diesen festgeklemmt. Die freien Enden der 
nach vorne weisenden Schenkel 32, 34 des Veranke- 
rungselements 24 sind vom Trager 27 weg nach auBen 
abgebogen, so daB das gestraffte Fangband 16 an diesen 
Stellen nicht gegen die Kanten des Verankerungsele- 
ments 24 gedriickt wird. 

Die Nahtstelle36, an der Fangband 16 zur Schlaufe 22 
zusammengenaht ist, befindet sich in der Nahe des frei- 



mengedmckten Rastankers 54 im Bereich der Widerha- 
ken 56 weiter verkleinern laBt. Die Widerhaken 56 sind 
zu einer Spitze 62 am freien Ende des Rastankers 54 hin 
angeschragt, so daB sie sich Jeicht in eine von mehreren 

i Durchtrittsoffnungen 64 einfuhren lassen, die an eni- 
sprechenden Stellen in einem umlaufenden Flansch 65 
vorgesehen sind, weicher randseitig uber die Innenseite 
des Deckeltragerblechs 40 ubersteht. Nach dem Einclip- 
sen hintergreifen die Widerhaken 56 den Rand der 

3 Durchtrittsoffnung 64 und halten die Abdeckung 12 in 
ihrem Sitz gegen die lnstrumententafel 8 aniiegend fest. 
Die Widerhaken 56 sind auch zu einem FuB 68 des Ras- 
tankers 54 hin angeschragt, so daB der Rand der Durch- 
trittsoffnung 64 die Rastelemente 58 unter Freigabe der 



en Endes des vorderen, der Abdeckung 12 zugewandten ,5 Abd f ck A un g 12 ZUS&m ™"? r ^ 
Schenkels 32 des Verankerungselements 24. d. h. an ei- — " - 
ner Stelle an der die Naht beim Straffen des Fangbandes 
16 nicht zum AufreiBen neigt. Zwischen der Nahtstelle 

fuf^r^ 

aui cier bLiiidg iwu uy^i _ c-u_ n i,-| n j„ 1 i.p rn f, s <r e bi deten eeeenubei 



n der sich aufbla- 

hende Airbag einer Druck auf die Innenseite des Dek- 
keltragerblechs 40 ausQbt. 

Die Clipse 52 weisen eine seitliche Befestigungsaus- 
nehmung 66 mil im wesentlichen U-fdrmigem Que- 



von den Schenkeln des U-Profils gebildeten gegenuber- 
liegenden Begrenzungswande 70, 72 der Befestigungs- 
ausnehmung 66 sind zur Langsachse 60 des Rastankers 
54 senkrecht und weisen einen der Dicke des Randes 28 
entsprechenden Abstand voneinander auf, so daB sich 
die Clipse 52 quer zur Langsachse 60 des Rastankers 54 
auf den umlaufenden Rand 28 der Airbag-Austrittsoff- 
nung 10 aufstecken lassen. Die Begrenzungswande 70, 
72 sind an ihren freien Enden nach auBen abgebogen, 
um das Einfuhren des Randes 28 in die Befestigungsaus- 
nehmung66 zu erleichtern. Wahrend die eine der beiden 
Begrenzungswande 70 den Rastanker 54 tragi, so daB 
sich dessen FuB 68 nach dem Aufstecken der Clipse 52 
um ^ u exwa u.u W uv U «^. fiber diese Begrenzungswand 70 auf dem Rand 28 ider 
Serb!echs40 befestigt, wobei sein Ende 18 zwischen 35 Airbag-Austrittsoffnung 10 abstutzt weist d.e andere, 
diefel S einer d?ge?en anliegenden Halteplatte 46 gegenfiberliegende Begrenzungswand » 
festgeklemmt ist Die Halteplatte 46 ist von der Innen- nehmung 74 fur einen zur Innenkante 76 des Randes 28 
S des Deckel^Lblechs 40 aus f estgeschraubt. Der hin abgeschragten und Ober dessen dem Atrbagmodul 2 
Bereich um di StSfnung 44 herum ist mit ei- zugewandte Unterseite 78 uberstehenden Rastnocken 
nem d£ Blech 4S verstarkt.das erne hinter der 40 80 auf. Ein nach dem Eingriff der Rastnocken 80 .n d,e 
Durchtrittsoffnung 44 liegende Schlitzoffnung 50 fur das Rastausnehmungen 74 vorhandenes Spiel gewahrleistet, 
Fangband 16 aufweist und mit dem Deckeltragerblech daB die Clipse 52 um euuge ZehntelmUhmeter auf dem 
do^rfnhr/.rhrodervernietetist Rand 28 der Airbag-Austrittsoffnung 10 verschiebbar 

^MonSei eine Ende 18 des Fang- sind, so daB To.eranzen im HinbUck :auf ein Finder 
bandes 16 am Deckeltragerblech 40 befestigt und an- 45 Langsachsen 60 der Rastanker 54 bzw der Durchtntts- 
schlieBend der Deckel 38 durch Verschaumung ange- 6 «" un ^n ^ ausgeghc^en 



Luftsackbehalters 4 ubereinandergelegt, um zu verhin- 
dern, daB sich das Fangband 16 beim Straffen in uner- 
wunschter Weise an einer Ecke oder K.ante verfangt. 

Die Abdeckung 12 ist doppelwandig ausgebildet, und 
besteht im wesentlichen aus eine dem Innenraum 14 
zugewandten Deckel 38 und einem dem Airbagmodul 2 
zugewandten Deckeltragerblech 40, die unter Freilas- 
sen eines mit Polyurethanschaum gefiiliten Zwischen- 
raums 42 miteinander verbunden sind, so daB sich das 
Ende 18 des Fangbandes 16 vom Innenraum 14 aus un- 
sichtbar am Deckeltragerblech 40 befestigen laBt. Das 
Fangband 16 erstreckt sich durch eine Durchtrittsoff- 
nung 44 am oberen Rand der Abdeckung 12 in den 
Zwischenraum 42 und ist etwa in der Mitte des Deckel- 



bunden. Danach wird die Schlaufe 22 des Fangbandes 16 
uber das Verankerungselement 24 geschoben und die- 
ses daraufhin mit dem Trager 27 des Instrumententafel- 



Um die im Falle einer Aktivierung beim Aufblasen 
des Airbag in den Luftsackbehalter 4 und uber diesen in 
das Generatorgehause 6 eingelei 



e RUckstoBkraft ab- 



^h" S vScS A^haeBend 'wlrd^ 50 zufangen, stutzt sich das Generatorgehause 6 auf seiner 
°' 4 a a ^»„u„n ff 1 ? vprsrh lossen. zum Airbag entgegengesetzten Seite beidseitig uber ei- 



Austrittsoffnung 10 mit der Abdeckung 12 verschlossen. 
Beide Enden 18, 20 des Fangbandes 16 werden vor der 
Montage vernaht, um ein Ausfransen zu verhindern. 

Die Abdeckung 12 ist mit Clipsen 52 an dem abgestuf- 
ten Rand 28 der Austrittsoffnung 10 angebracht. Die aus 55 
einem elastisch verformbaren Kunststoffmatenal oder 
aus Federstahl hergestellten Clipse 52 werden an vorge- 
benen Stellen auf dem Rand 28 befestigt und weisen 
jeweils einen Rastanker 54 auf, der aus zwei fingerarti- 
gen, mit seitlich uberstehenden Widerhaken 56 versehe- 6 o 
nen Rastelementen 58 bestehen, welche sich in Richtung 
einer Langsachse 60 des Rastankers 54 zusammendruk- 
ken lassen und beim Loslassen durch die elastische 
Riickstellkraft wieder in ihre Ausgangslage zuruckkeh- 
ren. Jeweils eines der beiden Rastelemente 58 jedes Ras- es 
tankers 54 ist etwas langer als das andere, so daB es sich 
beim Zusammendriicken fiber das kurzere Rastelement 
58 legen kann, wodurch sich der Querschnitt des zusam- 



zum Airbag entgegengesetzten Seite beidseitig ii 
nen Halteflansch 82 und hier unterbrochen dargestellte 
Haltebleche 88 an einem Zentralrohr 90 ab, das seiner- 
seits auch den Instrumententragrahmen 26 halt und in 
der Karosserie zwischen den sogenannten A-Saulen 
verschraubt ist. 

Patentanspriiche 

1. Airbag-Ruckhaltesystem fur ein Kraftfahrzeug, 
mit einem beim Aktivieren durch eine Austrittsoff- 
nung in einem Teil einer Innenraumverkleidung 
austretenden Airbag, wobei die Austrittsoffnung 
durch eine Abdeckung verschlossen ist, welche mit 
einem Fangband gesichert ist, dessen eines Ende 
mit der Abdeckung verbunden ist und dessen ande- 
res Ende in Form einer Schlaufe um ein Veranke- 
rungselement herumgelegt ist, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB das Verankerungselement (24) unab- 
hangig von Komponenten (4, 6) eines den Airbag 
umfassenden. Airbagmoduls (2) losbar an einem 
ortsfestcn Haheeiement des Kraftfahrzeugs befe- 
stigbarist. 5 

2. Airbag- Ruckhaitesystem nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet daB das Fangband (16) und 
die Abdeckung (12) eine Baugruppe bilden, die mit 
Hilfe des Verankerungselements (24) unabhangig 
vom Airbagmodul (2) montierbar ist. io 

3. Airbag-Ruckhaltesystem nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB das Verankerungs- 
element (24) und das Halteelement formschlussig 
ineinandergreifer.. 

4. Airbag- Riickhaltesystem nach einem der An- 15 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verankerungselement (24) das Halteelement um- 
greift, wobei sich ein Teil der Schlaufe (22) zwi- 
schen dem Verankerungselement (24) und dem 
Halteelement hindurch erstreckt. 20 

5. Airbag-Riickhaltesystem nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verankerungselement (24) eLn Metallprofil mit im 
wesentlichen U-fdrmigem Querschnitt ist, das ge- 
gen das von einem Trager (27) oder einer Verstre- 25 
bung der Kraftfahrzeugkarosserie gebildete Halte- 
element anliegt. 

6. Airbag- Ruckhaitesystem nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
mit der Airbag-Austrittsoffnung (10) versehene 30 
Teil der Innenraumverkleidung von einer Instru- 
mententafel (8) gebUdet wird und das Halteelement 
Teil eines Instrumententafeltragrahmens (26) ist. 

7. Airbag-Riickhaltesystem nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Airbagmodul (2) 35 
von einer Riickseite oder Unterseite der Instru- 
mententafel (8) her zuganglich ist. 

8. Airbag-Riickhaltesystem nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abdeckung (12) doppelwandig ausgebildet und das 40 
mit der Abdeckung (12) verbundene Ende (18) des 
Fangbandes (16) an der dem Airbagmodul (2) zuge- 
wandten inneren Wand befestigt ist. 

9. Airbag-Riickhaltesystem nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ende (18) des Fang- 45 
bandes (16) im wesentlichen in der Mitte der Ab- 
deckung (12) befestigt ist und in einem Zwischen- 
raum (42) zwischen den beiden Wanden (38, 40) zu 
einer Durchtrittsoffnung (44) gefuhrt ist, die in der 
Nahe eines Randes der Abdeckung (12) angeordnet 50 
ist. 

10. Abdeckung fur eine Airbag-Austrittsoffnung, 
insbesondere zur Verwcndung bei einem Airbag- 
Ruckhaltesysiem nach einem der Anspriiche 1 bis 

10. gekennzeichnet durch eine Mehrzahl von Clip- 55 
sen (52), die an einem stufenformig abgesetzten 
Rand (28) der Airbag-Austrittsoffnung (10) befe- 
stigt sind und mit einem elastisch verformbaren 
Rastanker (52) in passend angeordnete Durchtritts- 
offnungen (64) in der Abdeckung (12) eingreifen. eo 

1 1. Abdeckung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO die Clipse (52) eine seitliche Befesti- 
gungsausnehmung (66) fur den Rand (28) der Air- 
bag-Austrittsoffnung (10) aufweisen. 

12. Abdeckung nach Anspruch 1 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Befestigungsausnehmung (66) im 
wesentlichen U-formig ist, wobei von entgegenge- 
setzten Seiten gegen den Rand (28) der Airbag- 
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Austrittsoffnung (10) aniiegende Begrenzungswan- 
de (70, 72) der Befestigungsausnehmung (66) mit 
einer Langsachse (60) des Rastankers (54) einen 
Winkel von 90 Grad einschlieBen. 
13. Abdeckung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB eine (70) der beiden gegeniiberliegen- 
den Begrenzungswande (70. 72) den Rastanker (54) 
tragi und die andere (72) eine Rasiausnehmung (74) 
fur einen uber den Rand (28) der Airbag-Austritts- 
offnung (10) uberstehenden Rastnocken (80) auf- 
weist. 
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